Presseecho: Regio Basiliensis setzt sich fur den
Schienenanschluss am EuroAirport ein

3. Februar 2018, Schweiz am Wochenende / barfi

Frankreich mochte Bahnanschluss
zum Euro-Airport nicht
mitfinanzieren

Es sollen eine Eisenbahnstrecke parallel zur Linie Basel-Mulhouse und ein
Bahnhof direkt am Flughafen-Terminal entstehen. Die Kosten dafur
belaufen sich auf tber 260 Millionen Franken.

Wie die «Schweiz am Wochenende» berichtet, weigert sich der Franzosische Staat
an einer Mitfinanzierung des Bahnanschlusses am Euro-Airport. Nach
Veroffentlichung eines Berichts zu den grossen geplanten Infrastrukturmassnahmen
in Frankreich in den kommenden 20 Jahren wurde deutlich, dass der Bahnanschluss
am Euro-Airport nicht dazugehort.

260 Millionen Franken

Die Kosten flr die Realisierung der Bahninfrastruktur am Flughafen belaufen sich auf
Uber 260 Millionen Franken, so die «Schweiz am Wochenende». Obwohl Baden-
Wirttemberg zehn Millionen Euro und die Kantone Basel-Stadt und Baselland jeweils



weitere zehn Millionen Franken beisteuern sollen, wirden ungefahr 130 Millionen
Franken fehlen. Wer soll also flr diesen hohen Restbetrag aufkommen? Weder der
Flughafen noch die zustandigen franzdsischen Grossregionen verfugen uber derart
hohe Finanzierungsmittel.

Die Finanzierung sollte bis im Jahr 2020 geregelt sein, denn dann soll der geplante
Baubeginn starten.

Am Samstagnachmittag teilte die Regio Basilensis in einer Medienmitteilung mit, sie
fordere, dass der franzdsische Staat den Bahnanschluss zum Euroairport als
wichtiges SchlUsselprojekt in seine Planungen aufnimmt. Er gewahrleiste eine
optimale Vernetzung der regionalen Verkehrstrager und verbessere die regionale
Erreichbarkeit in der Dreilanderregion am Oberrhein. Der Bahnanschluss sei zudem
ein wichtiges Projekt zur Weiterentwicklung der trinationalen S-Bahn Basel.

Reports

Basel/Paris, 3. Februar 2018
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EuroAirport: Frankreich foutiert sich
um den Bahnanschluss

Enttauschung bei der Regio Basiliensis: In der Stellungnahme zu zukiinftigen
Projekten in Frankreich, die die franzosische Kommission ("Conseil
d'Orientation des Infrastructures") vorgestern Donnerstag zuhanden der
franzosischen Regierung abgegeben hat, fehlt der Bahnanschluss zum
EuroAirport Basel-Mulhouse-Freiburg. Die aus ausgewahiten Beamten und
Experten zusammengesetzte Kommission hat ihn in keines ihrer drei Szenarien
aufgenommen.



Die Regio Basiliensis fordert jetzt, "dass der franzdsische Staat den Bahnanschluss
zum EuroAirport als wichtiges Schlusselprojekt in seine Planungen aufnimmt”. Er
gewabhrleiste eine optimale Vernetzung der regionalen Verkehrstrager und
verbessere die regionale Erreichbarkeit in der Dreilanderregion am Oberrhein, heisst
es in einer Medienmitteilung von heute Samstag. Der Bahnanschluss sei zudem ein
wichtiges Projekt zur Weiterentwicklung der trinationalen S-Bahn Basel, wie es im
Angebotskonzept zwischen den Bestellbehdrden des Regionalverkehrs vereinbart
ist.

Die Regio Basiliensis wird sich deshalb in den Gremien und ihren Netzwerken

vehement flr das genannte Anliegen einsetzen und die Zentralregierung in Paris in
einem Brief auf die Bedeutung dieses Bahnanschlusses hinweisen.

news-aus-baden.de

04.02.2018

Disput um Bahnanschluss an
Euroairport

Basel (mr) Der trinationale Euroairport ist von wesentlicher Bedeutung fur die
wirtschaftliche Entwicklung der gesamten Region. Mit der Integration des Flughafens
in das Netz der Regio S-Bahn wird seine Erreichbarkeit deutlich verbessert. Die
Regio Basiliensis richtet daher einen Appell an die franzésische Regierung, das
Projekt in seine Infrastrukturplanung aufzunehmen. Der Conseil d'Orientation des
Infrastructures, eine Kommission, die sich aus ausgewahlten Beamten und Experten
zusammensetzt, hat zuhanden der franzosischen Regierung eine Stellungnahme zu
zukunftigen Projekten in Frankreich abgegeben. Der Bahnanschluss zum Euroairport
Basel-Mulhouse-Freiburg ist in den drei Szenarien dieser Kommission nicht
enthalten. Die Regio Basiliensis fordert, dass der franzésische Staat den
Bahnanschluss zum Euroairport als wichtiges SchllUsselprojekt in seine Planungen
aufnimmt. Er gewahrleistet eine optimale Vernetzung der regionalen Verkehrstrager
und verbessert die regionale Erreichbarkeit in der Dreilanderregion am Oberrhein.
Der Bahnanschluss ist zudem ein wichtiges Projekt zur Weiterentwicklung der
trinationalen S-Bahn Basel, wie im Angebotskonzept zwischen den Bestellbehdrden
des Regionalverkehrs vereinbart. Die Regio Basiliensis wird sich in den Gremien und
ihren Netzwerken vehement fur das genannte Anliegen einsetzen und sich mit einem
Schreiben an die Regierung in Paris wenden. Beim Abbau von Hirden tber unsere
Grenzen im Dreiland gibt es noch viel zu tun. Ziel ist ein prosperierender funktionaler
Raum zum Leben, Lernen, Arbeiten und Geniessen. Die Regio Basiliensis ist in
diesen Fragen Kompetenzzentrum der Wahl fur Politik, Behoérden, Organisationen
und Burger.
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EURO-AIRPORT

Franzosen wollen sich an
Flughafenbahn nicht beteiligen — in
Basel kommt das nicht gut an

Baubeginn 2020, Fertigstellung 2025. So lauteten die Planungen fir den Bahnanschluss
zum Euro-Airport. Nun fehlt das Geld dafiir. © Keystone

Dass Frankreich die neue Eisenbahnlinie nicht mitfinanzieren will, sorgt in
Basel fiir Kritik.

In einem Bericht des franzdsischen Staats zu den grossen
Infrastrukturmassnahmen der kommenden 20 Jahre ist der geplante
Bahnanschluss zum Euro-Airport Basel-Mulhouse nicht enthalten. Wie die
«Schweiz am Wochenende» publik gemacht hat, steht das auf 260 Millionen
Franken veranschlagte Projekt damit vor dem Aus.

In Basel kommt die Absage Frankreichs, das sechs Kilometer lange
Eisenbahnteilstick mitzutragen, schlecht an. In einer als Reaktion auf den
Zeitungsbericht eingereichten Interpellation will SVP-Grossrat Heinrich
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Ueberwasser von der Regierung wissen, was der «Sachstand zu Planung und
Finanzierung» des Bahnanschlusses zum Flughafen ist.

Er fragt, ob eine staatsvertragliche Regelung des Anschlusses sinnvoll ware, «um
langfristige finanzielle, technische und betriebliche Fragen von vornherein zu
klaren». Weiter moéchte Ueberwasser eine Auskunft zu den nachsten
vorgesehenen Schritten, zur Rolle des Kantons und zu den Uberlegungen des
Bundesamts flr Zivilluftfahrt (Bazl).

Brief an franzdsische Regierung

Auch der Verein Regio Basiliensis, der sich fur grenzuberschreitende
Zusammenarbeit im Dreiland einsetzt, kritisiert die Plane der Franzosen. Der
trinationale Euro-Airport sei von wesentlicher Bedeutung fur die wirtschaftliche
Entwicklung der ganzen Region, schreibt Regio Basiliensis in einer
Medienmitteilung.

Mit der Integration des Flughafens in das Netz der regionalen S-Bahn werde
seine Erreichbarkeit deutlich verbessert. Deshalb fordert der Verein, «dass der
franzdsische Staat den Bahnanschluss zum Euro-Airport als wichtiges
SchllUsselprojekt in seine Planungen aufnimmt». Die Regio Basiliensis werde sich
in den Gremien und Netzwerken vehement flr die Eisenbahnstrecke einsetzen.
Zudem hat man vor, ein Schreiben an die franzdsische Regierung in Paris zu
verfassen. (hof)
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Der Euro-Airport (EAF) bleibt oprimis-
tigch und seinen Planungen treu. Wie
vorgesehen soll ab Anfang April die
gwelte  Mitwirkungsphase flic  den
Bahnanschluss beginnen, teilt Medien-
sprecherin Vivienne Gaskell mit.

Wi die aschiwedz am Wochenendes
am Samstag berichtete, wurde der
Bahnanschluss in dem Bericht Duron
m den franzisischen Infrastrukiur-
massnahmen der nichsten 20 Jahren
nicht genannt oder in die farne Zukunft
wverschoben {siehe Box), Vorgesehen ist
eine sechs Kilometer lange Bahnsire-
cke, die direkt zum Flughafen fihren
soll (siehe Grafik), Der Bericht gilt als
Basis flir das Infrastrukiurgesetz, das
die Pariser Reglerung im Friihjahr vor-
legen will. In Auftrag gegeben worden
war er von der Verkehrsministerin Eli-
zabeth Borpe. Er kinnte das Aus fiir
den Bahnanschluss bedeuten,

EAP rechnet mit Unterstiitzung

Der EAP sieht das anders. Medien-
sprecherin Gaskell verweist darauf,
dass nun erst das Vernehmlassungsver-
fahren mit den franzdsischen Régions
folge, Sie teilt mit: «Es ist zu friih, defi-
nitive Folgen fiir den EAP-Bahnan-
schiuss abzuleiten.» Weiter schreibt sle:
«Aus Flughafensicht bleibt der Bahnan-
schiuss ein sehr wichtiges strukturie-
rendes Projekt sowohl fiir den Standort
als auch fiir die ganze trinationale Re-
gion. Wir rechien auch mit Unterstiit-
sung von der regionalen Politik Frank-
reichs und der Schweiz.»

In Rahmen der anstehenden Mitwir-
lung kiinnen sich Biirger und Verbéinde
aus dem Dreiland zum Projekt fiussemn,

den Flughafen direkt an die 5-Bahn und

. eldissische Regionalziige anzubinden.
Insbesondere die Fluglirmgegner dii-
ten wenig Freude am Projekt haben,
well der EAP durch die bessere Anbin-
dung noch attraktver wird umd wach-
sen kinnee, So sind nicht nur sechs 5
Bahnverbindungen pro Stunde von und
nach Basel geplant, es soll auch jede hal-
be Stunde ein Regionalzug von Strass-
burg direkt an den Flughafen fahren.

— scatohands Bl Srasbaneg - Sain Lows Briol e Goplaca nave Babrlnie
Der Bahnanschiuss soll direkt an den Terminal des Euro-Airport flihren - wenn er denn kommt.

Die Fosten fiir den Bahnanschluss
werden auf 260 Millionen Franken ge-
schitzt - die Zahl stammit von den Vor-
studien 2010/11. Neue Angaben erwar-
tet der EAP fiir Ende 2018, wenn die
Vorprojektstudien abgeschlossen sind.
Der Flughafen selbst sieht eine direkte
finanzielle Betelligung vor, «insbeson-
dere, um die Infrastrukiur vor dem
Flughafengebiude sowie die Zufahrten
und Parkplitee flir den Bahnanschluss
anzupassens, Prizise Angaben iiber
den Beitrag konie man erst machen,
wenn die Diskussionen des Finanzie-
rungsplans begonnen hiftten,

Dieser milsste vor der dffentichen
Anhérung stehen. Erst danach wiire es
miglich, mit dem Bau zu beginnen, Auf

Der Flughafen macht sich Mut

Euro-Airport Trotz Pariser Finanzierungsabsage fiir Bahnanschluss gehen Planungen weiter

der offiziellen lutemﬂtsélte Zum Bahn-
anschluss ist der Zeltraum 2020 bis
2025 fiir den Bau genannt.

Ministerin lobt den Bericht

Ohne Geld aus Paris, das bei einem
Infrastrukturprojekt in Frankreich den
Lead iibernehmen miissre, ist das nicht
realistisch. Die Hoffnung auf eine
Kehrtwendung auch nicht: Verkehrsmi-
nisterin Borne betonte bei der Vorstel-
lung des Berichts, wie sehr er ihren
Uberzeugungen entspreche und dass
die Zeit der grossen, nicht finanzierha-
ren  Infrastrukturmassnahmen.  in
Frankreich vorbed sel. Sie welss sich ei-
nig mit Prisident Emmanuel Macron,
der sich lm Sommer fhnlich Swsserte,

i

1]

DG EAP

DER BERICHT DURON

Geld aus Paris nicht vor
2027 - wenn liberhaupt

Der Bericht Duron sieht keine nationalen
franziisischen Gelder fir den EAP-Bah-
namschluss vor. «<Narsichishalbers nennt
erim teusrsten Szenario 3 fir Ende 2027
gine Hofinanzierung van 20 Prozent. Das
wiirde den Baubeginn um sieben Jahre
verschisben. Die vorgeschlagensn drei
Szenarien fiir Investitionan in die Infra-
siruktur sehen 48 Milliarden Edre (1}, 60
Milliarden Euro (2} und 20 Milliarden Eu-
ro {30 vor, Dass der klamme franzosische:
Staat'sich for die teuersie Version ent-
scheldet, ist ausserst ungewiss, (psc
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TagesWoche

5. Februar 2018, Rosa Schmitz

Flughafenbahn lost sich in Luft auf —
oder doch nicht?

Frankreich wolle die Bahnverbindung zum Euro-Airport nicht bezahlen, das
Projekt sei damit de facto gestorben, schreiben Medien. Schweizer
Behorden betonen aber, es sei noch nichts entschieden.
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Mehr Zug furs Flugzeug — oder doch nicht? (Bild: Nils Fisch (lllustration))

Per Bahn zum EuroAirport (EAP): Das wlnschen sich die Passagiere aus dem
Grossraum Basel schon lange. Angedacht war eine Bahnverbindung ab Basel SBB,
die hinter dem Bahnhof St-Louis von der bestehenden Strecke abzweigt und direkt
zum Terminal fuhrt. Kostenpunkt: 220 Millionen Euro.

Doch nun tauchen Hirden auf. Wie es scheint, ist die Bahnverbindung zum EAP in
den franzosischen Planen fur die Infrastrukturprojekte der nachsten 20 Jahre nicht
enthalten. «Das Projekt steht vor dem Ausy, titelte die «Schweiz am Wochenende».
Doch vielleicht ist noch nicht aller Tage Abend.

Das Bundesamt flir Verkehr (BAV) betont, es sei Uber den «Bericht Duron» —
benannt nach Philippe Duron, der die betreffende « Commission d’orientation des


https://www.bzbasel.ch/basel/basel-stadt/das-projekt-steht-vor-dem-aus-frankreich-will-nicht-fuer-flughafen-bahnanschluss-zahlen-132160382

infrastructures» prasidiert — offiziell noch nicht informiert worden. Zudem hat diese
von der franzdsischen Verkehrsministerin Elisabeth Borne eingesetzte Kommission
anscheinend nur eine beratende Funktion bezuglich der Finanzierung von
Verkehrsinfrastrukturprojekten.

Wessels: Bahnanschluss bleibt wichtiges Anliegen

Zunachst steht nun eine Vernehmlassung mit den franzdsischen Regionen an. Der
Prasident der Region Grand Est, Jean Rottner, wird sich in Paris vehement fur den
Bahnanschluss zum Euro-Flughafen einsetzen.

Basels Bau- und Verkehrsdirektor Hans-Peter Wessels erklart gegenuber der
TagesWoche, das Projekt sei keineswegs gestorben: «Im Gegenteil: Der
Bahnanschluss des dritten Schweizer Landesflughafens ist und bleibt ein wichtiges
Anliegen des Flughafens, der trinationalen Region und der gesamten Schweiz.
Gemeinsam mit unseren regionalen Partnern — insbesondere in Frankreich — ziehen
wir am selben Strang.»

Das klingt gut, doch wenn der franzdsische Staat tatsachlich nicht bezahlen will,
fehlen trotz zugesagten Beitragen aus der Schweiz und Deutschland rund 160 Million
Euro.

Erste Reaktionen folgten umgehend. Der Verein Regio Basiliensis will an die
Regierung in Paris schreiben. SVP-Grossrat Heinrich Ueberwasser hat eine
Interpellation eingereicht, um von der Basler Regierung aus erster Hand Uber den
Stand der Dinge informiert zu werden.


http://www.regbas.ch/de/aktuell/medienmitteilungen/regio-basiliensis-fordert-beruecksichtigung-des-bahnanschlusses-zum-euroairport-in-der-infrastrukturplanung-des-franzoesischen-staates/
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Die Oberbadische

5. Februar 2018, Adrian Steineck

Frankreich will kein Geld geben

- . . e T

RRI8iZ%FA Wochenende® schreibt.

Turbulenzen um den Bahnanschluss des EuroAirport (EAP): Insgesamt 220
Millionen Euro soll die sechs Kilometer lange Bahnstrecke, die parallel zur
bestehenden Trasse Basel-Mulhouse verlaufen soll, kosten. Der grof3te Teil

des Geldes sollte aus Frankreich kommen. Der franzosische Staat will sich
aber nicht an dem Projekt beteiligen.

Regio. Das geht aus einem Bericht der ,Schweiz am Wochenende® hervor. Laut
diesem hat die ,Commission d’orientation des infrastructures® unter der Leitung von
Philippe Duron einen Bericht daruber erarbeitet, welche grolien
Infrastrukturmaflinahmen in den kommenden 20 Jahren in Frankreich umgesetzt
werden sollen. Die Bahnanbindung des EAP zahlt nicht dazu. Das kdnne das Aus fur
das Projekt bedeuten, wie die ,Schweiz am Wochenende* schreibt.

Die Schweizer Projektpartner sind von dieser Nachricht Uberrascht worden. ,Die
Schweizer Seite, also die Kantone und die Organisation Trinationale S-Bahn Basel
(Trireno), wurde Uber den ,Bericht Duron® noch nicht offiziell informiert®, wie das Bau-
und Verkehrsdepartement Basel-Stadt gestern auf Anfrage unserer Zeitung mitteilte.
Nach ersten Erkenntnissen, heildt es in der Mitteilung weiter, wurde diese
Kommission von der franzdsischen Verkehrsministerin Elisabeth Borne beauftragt,
ihre Meinung uUber die Finanzierung von Verkehrsinfrastrukturprojekten in Frankreich
abzugeben. Die Kommission hat nur eine beratende Funktion.

Eine Vernehmlassung mit den franzdésischen Regionen werde jetzt in Angriff
genommen. Das bedeutet, dass die Verfahrensparteien die Mdglichkeit erhalten, die



Beschwerden und Positionsbezige der Gegenparteien anzuhoren. Der Prasident der
Région Grand Est, Jean Rottner, werde sich in Paris vehement fur den
Bahnanschluss des EAP einsetzen, wie das Bau- und Verkehrsdepartement weiter
schreibt.

Hans-Peter Wessels / Foto: die Oberbadische

FUr dessen Leiter Hans-Peter Wessels ist eines klar: ,Das Projekt ist fur uns
keineswegs gestorben. Im Gegenteil: Der Bahnanschluss des dritten Schweizer
Landesflughafens ist und bleibt ein wichtiges Anliegen des Flughafens, der
trinationalen Region und der gesamten Schweiz®, 1asst er sich zitieren.

Beim EuroAirport selbst wird die Sache ahnlich gesehen. ,Das Schreiben der
Kommission ist eine Meinungsaul3erung®, unterstreicht Vivienne Gaskell,
Kommunikationsleiterin des EAP, im Gesprach mit unserer Zeitung die Einschatzung
des Bau- und Verkehrsdepartements. Sie betont, dass es definitiv zu frih sei, um
daraus definitive Folgen fir die Bahnanbindung abzuleiten, und verweist auf das
Vernehmlassungsverfahren.

Ahnlich sieht es Heinrich Ueberwasser, SVP-GroRrat und Prasident des trinationalen
Eurodistricts Basel (TEB), der sich mit einer Anfrage an den Basler Regierungsrat
gewandt hat. Darin will er unter anderem wissen, ob eine staatsvertragliche
Regelung des Bahnanschlusses sinnvoll ware. An diesem Staatsvertrag, erklart
Ueberwasser im Gesprach mit unserer Zeitung, kénne auch Deutschland mitwirken.
,ES geht darum, wie wir die Trinationalitat in unserer Region leben.*

Auch Regio Basiliensis, die Schweizer Partnerin fur die Oberrhein-Kooperation,
fordert die Bertcksichtigung des Bahnanschlusses zum Euroairport in der
Infrastrukturplanung des franzdsischen Staates, wie sie in einer Mitteilung schreibt.
Die Regio Basiliensis werde sich mit einem Schreiben an die Regierung in Paris
wenden.

Der Bundesrat hat den Bahnanschluss in die Vernehmlassung zum Ausbauschritt
2030/35 der Bahninfrastruktur aufgenommen. Ein Betrag von 100 Millionen Franken
wurde flr drei Projekte im Ausland vorgeschlagen: Neben dem Bahnanschluss fur
die Elektrifizierung der Hochrheinstrecke und die Verdichtung des Taktes auf der S-
Bahn zwischen Lorrach und Badischer Bahnhof. Das Land Baden-Wiurttemberg hat
ebenfalls zehn Millionen Euro zugesagt. Ohne Gelder aus Frankreich wurden wohl
bis zu 160 Millionen Euro an dem auf 220 Millionen geschatzten Projekt fehlen.
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